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W Stabil spinnaker for langseglare!

..0ch \/ectran i kryssta et

atméssan besokte jag tva ganger 1 ar. Jag gillar att

ga runt bland utstallarna och titta pa nyheter och

klura pa vad man kan behova. Ett nytt kylaggregat

skall vi nog ha, ett med frysfack sa vi far storre frihet

att ligga ute langre utan att bunkra. Det vore inte
dumt!

Vara tjejer var engagerade under tjejkvillen pa batméssan
och delade ut reklam om JRSK. Under kvéllen holl ett flertal
tjejer foredrag om allt fran kitesurfing och kappsegling till
atlantsegling. Till den kvéllen tog vi fram ett informationsblad
om JRSK. Behéver du det fér ndgon verksamhet s& kontakta
klubbmaéstarna. o

Pa ett vilbesokt arsmote avtackades Nagot
Hakan Hansson som avgick som kassor (men o .
han lovade hjilpa till om det beh6vs) och for a’ I al
Tommy Killberg och Asa Johansson som ett d,gert
avgick som redaktorer. Vi tackar dom for allt
arbete de lagt ner som funktionérer i klubben u tbu d---
och allt de tillfort.

Och till nya funktionirer valdes Klas Hagberg till kassor,
Elisabeth Boklund och Mona Hellman till redaktérer och Wivan
och Lars Forsberg till klubbméstare (de senare for 2012-2013).
Dessa nyvalda kommer tillsammans med kvarvarande funktio-
nérer se till att JRSK forsétter var en aktiv klubb som vi alla
vill vara medlemmar i.

Har du synpunkter eller funderingar pa arrangemang/akti-
viteter sa tipsa klubbméstarna. (Ndsta ar har du dessutom ett

gyllene tillfalle att fa jobba just med klubbens
aktiviteter for da skall tva nya klubbmés-
tare véaljas.)
Efter arsmotet holl Annika och Bjérn pa
Lindesfarne ett uppskattat féoredrag. Dar-
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| HUVUDET PA EN LANGSEGLARE

Att forbereda en jordenruntsegling ar ett intensivt arbete som oftast ska genomforas pa
alltfor kort tid, detta sagt oavsett hur mycket tid man avsatt, den racker dnda inte till.
All utrustning som det hiavdas att man maste inforskaffa och montera. Kurser, méten,
bocker som ska kopas och lasas. Det senare ett kapitel for sig. For det ar klart att littera-
turen runt langsegling i stor utstrackning handlar om de problem man kan raka ut fér, och
mindre om det som ar trevligt, intressant och personlighetsutvecklande.
For manga kan det har vara en skrammande lasning, darfor foljer har nagra trostens ord
for de som oroar sig infor sin avfard.

Bild: Berit Lithner

lrostans ord Tor orolizi

erit och jag har kajkat omkring
pa varldshaven i tio ar och har
inte nagon gang drabbats av
nagon allvarlig brottslighet 1
form av stélder och ran.
Jo, en gang fick vi vart Visa-kort kapat
1 en kortautomat. Vi var helt ovetande nér
SEB banken dagen efter mejlade oss och

fragade om vi godkénde ink6ép av en massa
guld och smycken till en summa av 37 000
SEK i Japan. Vi befann oss da 1 Malaysia
och hade inte ens nagra planer pa att aka
till Japan och framfor allt inte dka dit for
att kopa guld och smycken. Sant tjafs ar
mycket billigare 1 Malaysia. Banken skrev
av drendet utan prut. >»>
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Senare horde vi att tva andra seglare ra-
kade ut for samma sak i samma automat.

Den hér typen av brottslighet dr det
storre risk att drabbas av om man ar pa
stora turistorter. Ett gott rad ar saledes
att ha en personlig kontakt med sin bank
innan avfard. I vart fall sa fick var kontakt
pa banken alla vara reserapporter och vis-
ste precis var vi befann oss. Eftersom ris-
ken dr minst lika stor hdr hemma si ar
nog radet dven giltigt ndr man 4r hemma.

Den andra gangen vi rakade ut for stold,
stod var bat Elenor pa land och 1 ett obe-
vakat ogonblick smet ndgra Makak-apor
ombord och snodde ett knippe bananer.

Men visst har vi har hort talas om bade
ran och 6verfall, konstigt vore det val an-
nars. Arligen dr tusentals batar ute pa
mer eller mindre langa seglingar, nagot
maste val hdnda av sddant som dven hén-
der har hemma, och ryktena gar snabbt
runt pa de olika kortvagsnéten.

DET FOREKOMMER PIRATDAD pa nagra fa
specifika omraden pa vart klot, men det ar
ytterligt siallsynt att de angriper sd sméa
batar som vara. 98% av alla piratdad som
rapporteras in, berér handelsfartyg.

Undantaget ar Venezuela, dir det fore-
kommer att dven “cruisers” angrips. Los-
ningen pa problemet dr naturligtvis inte
en kanon pé férddck utan att man seglar
tillsammans med andra batar, gdrna med
nagon amerikansk bat, for sett ur pirater-
nas 6gon dr sannolikheten att en ameri-
kansk bat har en bazooka ombord ganska
hog (vilket de som regel naturligtvis inte
har).

Nar vi seglade upp efter Oman och Je-
mens kust seglade vi i en konvoj om sex
batar. Vi seglade 1 formation som ett ru-
ter 4ss med tva batar i mitten. Prova pa
nagon gang. Det dr sddan som proffsen 1
alla varldens flottor 6évar pa dagligen. Vi
blev aldrig angripna. Formodligen for att
alla pirater i ndrheten hade skrattat ihjal
sig ndr de lyssnade pa vart tjatter Gver

VHF:en. Tre till fyra batar 4r max om
man ska 4gna sig at sddana 6vningar.

PIRATVERKSAMHET SKA INTE forvixlas
med vidskepelse. Seglar man i trakterna
av Indonesien ska man inte hoppa 1 sjon
om det kommer en fiskebét, ibland en stor
sddan, med full fart rakt emot dig, for de
ar bara ute efter att ldmna 6ver sina onda
andar.

Enligt deras tro kan man &verldmna
dessa om man tar sig tillrackligt ndra och
gbra en tvir gir strax innan en kollision
verkar omgjligt att undvika. De onda an-
darna klarar inte av att folja med i giren,
utan de fortsédtter rakt fram och hamnar
pa din bat. Nog sa obehagligt, siarskilt
mitt 1 natten, men tamligen ofarligt om
man inte sjalv ar bojd for att tro pa onda
andar. Varfér de goda andarna inte orkar
halla sig kvar fortdljer inte historien.

Det hénder ocksa att man blir upphun-
nen av en fiskebat darfér att man ar ute
efter att tigga cigaretter, cd-skivor och
vatten. Det kan vara idé att forbereda
sddana saker 1 vattentdta forpackningar
som man helt enkelt kastar i1 vattnet.
Medan de plockar upp godsakerna hinner
du undan sé pass att de inte tycker det ar
nagon idé att folja efter, om de mot férmo-
dan skulle ha sadana planer. Var inte for
sndl bara.

NAR VI UTRUSTADE VAR BAT prioriterade
vi bort vindmétare som en ondédig lyx pa
en jorden runt-fard. Var vindindikator be-
star saledes av ett humanistrummet med
en tregradig skala; med huvudet utanfor
sprayhood konstaterar vi helt enkelt om
det blaser lagom, fér mycket eller for lite.

De ganger det blast for lite har varit
betydligt mer frekventa 4n de ganger det
blast for mycket. Men det ar klart att pa
tio 4r rdkar man nagon géng ut for rik-
tigt skitvader, oftast ndr man ndrmar sig
land, mer séllan ute 1 rum sjo.

Ett viktigt skél till att stormar ar tamli-

gen ovanliga for jorden runt-seglare ar att
de flesta viljer att segla i omraden och un-
der sddana tider att risken dr minimal for
att man ska raka ut for en storm eller 4n
varre en orkan. Orkaner har inte vi sett
roken av, men var bat fick genomlida en
pa Kuba, men da stod hon tryggt inlast i
en gammal fabriksbyggnad.

Vill man f4 mer information néir det
ar lampligt vader att segla i vissa omra-
den rekommenderar jag Jimmy Cornell’s
bok World Cruising Routes. Vill man sitt
hemma i lugn och ro och planera, kan man
kanske roa sig med dataprogrammet Vi-
sual Passage Planning. Man kan troligen
ladda ner en gratisversion.

Programmet bygger pa viderstatistik
insamlad under mer 4n 50 ar. I praktiken
ligger detta program till grund for gribfi-
lerna, fast de 4r da ocksd kompletterade
med de senaste véderobservationerna.
VPP éar saledes inget man kan segla efter
men faktiskt ett roligt och nyttigt plane-
ringsinstrument.

DEN FORSTA GANGEN vi rakade ut for att
det "blaste for mycket” var ndgra dygn ut-
anfor Portugal. En riktig kérare som kom
uppifrdn Azorerna och svepte ner mot
Gibraltarsundet. Med alla mgjligheter
som finns idag till viderinformation hade
vi nog inte missat ovadret idag, men d&
kom det helt 6verraskande. Vagorna blev
enorma.

Hade vi nagra problem? Nja, det blir
lite tjatigt med bara Mariekex i tva dygn.
Vi kérde pa en slér med endast bottenre-
vad stor och motorn igdng pa lagt varv.
Hoppsan, sédger van av ordningen, varfor
motorn igdng, blaste det inte tillrackligt?
Jodé det blaste smaspik men nere i vagda-
larna dog vinden och Elenor vred sig som
en mask nér vindrodret forlorade greppet
och vagstrommen ville vrida oss runt.

Med motorn i gang fick vi styrfart upp
pa nista vagkam och nér vi rutschade ner
mot nésta dal fick vi bonusen av att pro-
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Bild: Nils-Ake Lithner

Ofta &r det kvinnan ombord som star for matlag-
ningen och mannen for de "tunga” arbetsuppgifter-
na. Ménga kvinnor gar t ex motorkurser for att lara
sig mer om baten, men - i sanningens namn - hur
manga man har éver huvud taget tankt tanken pa
en matlagningskurs.

pellerstrommen fick vagen att bryta bak-
om oss, inte over oss. En bra forberedelse
for daligt viader ar saledes att ha tillrick-
ligt med diesel.

Hur forbereder man sig annars for skit-
vader? Ja, det finns sidkert lika manga
idéer som det finns batar. Var forberedel-
se bestod av att vi kopte ett drivankare.
Det ar fortfarande ouppackad efter tio ars
seglande.

SAHAR | EFTERHAND kinner vi nog att vii
vara forberedelser la ner for mycket tid pa
att rusta baten och for lite tid att rusta oss
sjalva. Naturligtvis kan man aldrig ldgga
ner for mycket tid pa baten, men allt kan-
ske inte behover vara klart innan avfard.
Idag kan man fa utrustning levererad till
baten i stort sett var man 4n befinner sig
pa klotet. >»>
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En norsk bat vi seglade en del med, tappa-
de sin propeller pa vag fran Galapagos ut
till Marquesas. De behovde bara vinta en
vecka pa att DHL skulle levererade en ny.

Sjalva har vi pa det séttet képt dinge,
solceller, ny spis m.m.

Oftast blir det inte dyrare 4n om man
koper har hemma. Franvaron av moms
vager upp fraktkostnaderna.

Men hur gér man da for att forbereda
sig sjalv? Eftersom vi sjalva var daliga pa
det sa har jag inga bra svar, men det kan-
ske inte skadar att tdnka igenom besitt-
ningens styrkor och svagheter. Hur ar det
med konditionen, armstyrkan, och stress-
taligheten? Om man bara ar tva ombord
sa kanske det vore bra om bada pa egen
han orkar birga en skérad genua i grov
sjo. Lyfta lite skrot fore avfard ar alltsa
inte helt fel. Inte heller att springa néagra
mil 1 veckan.

Hur man blir mer stresstalig kan jag
inte svara pa, men man kanske kan ga
en sk KBT-kurs diar man lar sig hantera
sin stress. Yoga dr nog heller inte fel och
har den férdelen att man kan utéva den
under langa och héndelselésa Gverhavs-
seglingar. Vana jorden runt-seglare tyck-
er nog att detta dr flum, men faktum &r
att vi har mott fa som avbrutit sin jorden
runt-segling pa grund av brister i bat och
utrustning.

Déremot har vi mott atskilliga som inte
kunnat hantera sig sjalva, sin oro och
stress. Resultatet brukar bli att man av-
bryter seglingen i Caribien och séljer ba-
ten eller ber nagra kompisar att hjéalpa till
att segla hem den.

MOTORKURSER FOR TJEJER ar bra, men
hur ofta gar killen matlagningskurs sam-
tidigt? Det &r bra om man kan dela pa sa
mycket som mojligt. I var bat ar vi daliga
pa denna fordelning. Oftast 4r det Berit
som sliter i pentryt medan jag oftast far ta
de tyngre arbetsuppgifterna. Det behéver
inte vara fel att man utnyttjar varandras

| HUVUDET PA EN LANGSEGLARE

specifika kunskaper och egenskaper, bara
man &r 6éverens om det. Och 1 drlighetens
namn har vi inte upplevt det som ett allt-
for stort problem.

Det kan ddremot somnbristen pa langa
overfarter vara. Det kan finnas skél att
tdnka igenom det, och kanske offra nagra
dygn innan man ger sig av, pa att trana
in ett vaktschema, som inte far vara for
stelbent, féor 4r man bara tva sd uppstar
situationer snart sagt varje dygn niar man
maste vara tva alerta personer. Bara en
sadan sak som att hala in en och en halv
meter guldmakrill &r ingen man gor en-
sam.

SPRAKKUNSKAPER AR ETT KRAV, och idag
klarar val de flesta att forsta och gora sig
forstadd pa engelska.

Engelskan 4r det genomgdende seglar-
spraket. Men handen pa hjartat, att forsta
ir en sak, att leva med ett annat sprak
ar en helt annan sak. Efter ett par tim-
mars glad samvaro i sittbrunnen pa en
engelsktalande bat blev jag i borjan helt
utpumpad av anstrdngningen av att for-
soka forsta och hitta ord, men man lar sig
s& smaningom och efter ndgra manader
borjar spraket flyta ndgorlunda. For att
undvika grodor som ”“small people” vore
det kanske idé att gd med 1 nagon konver-
sationscirkel fore avfard, om man inte ta-
lar engelska dagligen av andra skal.

Speciellt rekommenderar jag att man
pluggar in alla engelska seglings- och bat-
termer. I de flesta spansktalande lander-
na hittar man som regel folk som kan ett
och annat engelskt ord, si icke i de fransk-
talande, och da talar vi om storre delen
av Soderhavets méanga smultronstéllen,
sd om nagon ombord vassar sina franska
kunskaper har man stor glidje av det.
Spanska kan man plugga i Caribien.

Alltsd glom inte bort dig sjalv nir du
planerar en jorden runt-segling.

NILS-AKE LITHNER, /Y ELENOR
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Kommunikation till havs har det skrivits manga artiklar om.
Och det ar ju viktigt att kunna halla kontakt, fa vaderinfor-
mation o.s.v. ndr man befinner sig langt fran narmsta land.
Vi alskar var SSB-radio och skulle inte for allt i varlden
vilja vara utan den.
Men faktum ar att den manga ganger fungerar ganska
daligt nar man ligger i hamn eller ankrad i nagon vik
med manga master nara.

Kortvaga kommunikation
vid langvaga segling

ftersom langsegling ofta bestar

av en mindre del segling men

desto langre tid for ankars,

tycker vi pa Unicorn att det &r

viktigt med bra system for kom-
munikation dven da.

Vi anviander oss naturligtvis av WIFI
for att komma at internet. Vi har ocksa
vérsta jatteantennen med forstarkare for
att plocka upp dven den svagaste signal.
Men vi upplever det som svarare och sva-
rare att hitta 6ppna nitverk att koppla
upp sig pa. Ibland kan man naturligtvis
komma 6ver l6senorden och da &r allt frid
och frojd.

Alternativet kan d& vara mobiltelefon.
Att anvénda sitt svenska SIM-kort kan bli
kostsamt utomlands och det gor vi bara 1
yttersta nodfall. Om vi anvint vara svens-
ka SIM-kort under Sverigebesck sa ar det
forbjudet att starta upp telefonen nir vi
lamnat Sverige bakom oss. Atminstone
om SIM-kortet sitter i en av vara moderna
telefoner.

Man vet aldrig vilka nedladdnings- eller
uppdateringsfunktioner som kan ga igang
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och sta och tugga ner data for tiotusentals
kronor. Skall vi nédvandigtvis anvanda
det svenska SIM-kortet utomlands sa far
det bli 1 en av vara gamla pensionerade
mobiltelefoner. Den som varken har 3G,
Edge, GPRS eller nagot annat.

DAREMOT SKAFFAR VI 0SS nista alltid ett
SIM-kort i det land vi for tillfallet befin-
ner oss 1. Det dr inte speciellt dyrt och vi
koper alltid kontantkort. D4 kan man ald-
rig forbruka mer pengar dn vad som SIM-
kortet for tillfallet 4r laddat med.

Det blir da smidigt och billigt att ringa
lokalsamtal samtidigt som familj och vén-
ner i Sverige kan ni oss, medan vi slipper
sta for notan. Det gar oftast ocksa utméarkt
att kora data over dessa kontantkort och
det upplever vi som mycket anvindbart.

Just nu befinner vi oss USA och dar
fungerar det sa hér. Vi har ett kontant-
kort fran T-mobile. Kortet sitter i en So-
nyEricsson X10 mini pro. Det ar en s.k.
smartphone med Android som operativ-
system. Till Android finns det ungefir
250.000 apps (applikationer) att ladda ner
fran Android-market.

De flesta é&r gratis men ib-
land kan det kosta néagra kronor.
Det &r allt fran apps som gor att man kan
lyssna pa SR, se pa SVT, lisa svenska

tidningar, kolla vader, se sitt tillgodoha-
vande pa banken, rakna ut hur ménga ka-
lorier man fatt i sig, ja allt man négonsin
kan tanka sig. I princip har alla foretag
som finns pa nétet apps sa att man kan
komma at deras material via internet i
mobilen.

NAR VI VILL KORA INTERNET gar vi bara in
pa telefonens webbldsare och koper ett
dagpass. Vi har da tillgang till obegrinsad
mingd data under 24 timmar. Det kostar
1:49 USD och dras direkt fran kontant-
kortet. For ungefar 10 SEK har vi alltsa
internet i ett dygn s ldnge vi har mobilte-
lefontiackning.

En app som vi laddat ner ar Skype. Vi
utgar fran att alla kdnner till hur Skype
fungerar men det &r lite annorlunda i
mobilen. Med denna app kan man chatta
men inte ringa till sina Skype-kontakter.
Ringfunktionen ar sparrad av operatoren.
Ringa kan man bara gora nir telefonen
tar emot WIFI, det finns inbyggd WIFI 1
den.

Men man behover alltsa aldrig mer sla-
pa runt datorn pa stan for att kunna ringa
pa Skype. Det racker med att ha telefonen
i fickan. Sta utanfér nagot café dar det
finns fritt WIFT och tala i mobiltelefonen
via Skype. Hur smidigt som helst.

FOR ATT KOMMA RUNT operatorens spirr
mot Skype har vi laddat ner en app som
heter Easy Tether. Det gor att telefonen
fungerar som router och delar ut internet
till vara datorer ombord. Da kan vi fran
datorn ringa Skypesamtal som gir ut pa
nétet vi mobilens uppkoppling. Det éar
dessutom bra att kunna fa internet till
stora datorerna eftersom skdrmen i mo-
bilen ibland upplevs som ganska liten.
Varje gang vi uppdaterad var hemsida 1
USA har det skett via internet fran mo-
bilen.

Var SonyEricsson har ocksd in-
byggd GPS. Vi har darfér laddat ner

en app som heter Wisepilot. Den gor
telefonen till navigator. Mycket smi-
digt ndr man kor bil, cyklar eller
skall uppsoka en viss adress till fots.
Vi prenumererade pa databas fér Nord
amerika under en manad och det kostade
5 €.

P& juldagen skulle vi kora bil inne i
Fort Lauderdale och hitta till vara van-
ner som bjudit oss pa julmiddag. Vi ma-
tade in deras adress och fick sedan en
perfekt korinstruktion fran telefonen.
I navigeringsldge talar den svenska till
oss och beradttar precis hur vi skall kora/
cykla/ga.

EN ANNAN APP SOM VI GILLAR heter Bank-
droid. Med ett enda tryck pa telefonen ser
vi vad som finns pa kontot dit vara bank-
kort ar kopplade. Dels s& haller vi enkelt
koll pa saldot. Och vi kan direkt se hur
mycket som dr draget efter ett kop eller
uttag.

Ytterligare en bra app dr aMetro. Kar-
tor over alla vdrdens tunnelbanor. Den
anvinde vi flitigt nar vi dkte tunnelbana
1 Washington.

Man kan dven surfa pd webben som i
vilken dator som helst. Man behover inte
anvanda sig av apps. Men oftast 4r nor-
mala webbsidor inte anpassade till skér-
men 1 en mobil och det blir jobbigt att hela
tiden zooma in och ut.

VI HAR ANNU SA LANGE inte saknat SR:s
slopade kortvagsandningar. Via telefonen
kan vi bade lyssna direkt, men dven hora
pa program i efterhand.

Detta ar en kort beskrivning av hur en
smartphone med Android kan fungera.
Android anvinds av flera andra mobiltill-
verkare férutom SonyEricsson.

Apple har sitt eget system med I-phone.
Men i stort sett fungerar det pa samma
sétt &ven om vi inte ndrmare kdnner till
deras villkor.

HAKAN BORJESSON, S/Y UNICORN
1
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SeaSea Langedrag
Tel. +46 31 7690400

SeaSea Bjorlanda
Tel. +46 31 927770

BATTILLBEHOR

12

Den 1 december hade vi aterigen ett valbesokt klubbmote,
denna gang med med Eje och Marita Hansson (i forgrun-

den) inbjudna som foredragshallare.

Eje ar lakare och Marita ar sjukskotererska och de del-
gav oss lite av sina erfarenheter vad man bor tanka pa vid
langsegling for att undvika olyckor och sjukdom ombord.

Har kommer en sammanfattning av deras foredrag och

en lista pa ett lampligt batapotek.

Bild: Ingemar Sjostedt

Tips nar olyckan ar framme

OLYCKSFALL

Det viktigaste 4r att forsoka undvika
olycksfall. ”En hand for dig och en for ba-
ten”. Skor pa dack. (skor under gang). For-
klade och fotbekldadnad i kabyssen. Gaja
bommen. Se upp for chockcords (6gon och
tandskador), Ankarkéattingen kan klam-
ma fingrarna rejalt (hantera med tamp),
Forsiktigt med harda karameller.

Framfor allt géller det naturligtvis att
inte falla 6ver bord. Livsele och stabila 6g-
lor for att kunna koppla sig.

HJARNSKAKNING
Slag mot huvudet. Kortare eller liangre
medvetsloshet. Krikningar.

Behandling: vila.

ARM-BENBROTT

I tidigt skede kan man ofta “dra ratt” utan
att det kdnns allt fé6r mycket. Stabilisera
med en kédpp, hart hoprullad tidning el-
ler dylikt. Viktigt inte bara for likningen
utan for att minska sméartan.

RYGGSKOTT
Vila. Tag Voltaren + Alvedon (extra bra i
kombination).

BRANNSKADOR

Kyl av skadan lange med rent vatten. Ett
bra satt kan vara att linda en vat handduk
6ver skadan och lata vinden kyla. Tack

med brannskadekompresser(Mepitel) och
sterila kompresser. I nodfall far ett rent
lakan duga. Vid storre brannskador ar det
viktigt att den skadade inte torkar ut, for-
sok fa 1 honom vatten tillsatt med en nypa
salt, sma men manga klunkar.

TANDSKADOR

Tandlakarna har sarskilt kitt att stoppa
i halet och lim fér kronor. Det 4r nastan
alltid 14tt att hitta en tandlakare iland.

SOLSTING-VARMESLAG
Symtom: Irritation, forvirring. Kallsvettig
och blek.

Behandling: Salt och vatten, salta 6len.
Skugga.

SARSKADOR

Tvatta med tval och vatten. Manga sar
kan tejpas. Ibland sutur. Skaffa ett "AIDs
— set”( d.v.s egna injektionsnalar och su-
turer) att ha vid eventuell behandling pa
sjukhus.

Aven sm& sar kan utveckla en vildigt
svarbehandlad infektion 1 tropikerna.
Undvik bad med 6ppna sar. Antibiotika-
salva.

FISKEKROKAR SOM FASTNAR djupt (forbi
hullingen) kan sallan dras ut utan méaste
(helst efter bedévning) foras “hela viagen
ut” och sedan backas ut nir kroken kapats
under hullingen. >>
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SJOBORRAR AR ETT OTYG, Vada inte i vat-
ten utan fotbeklddnad. Vattentéliga san-
daler (Teva).

Doppa kroppsdelen i sa varmt vatten
som det gar (50 grader) i 30-90 minuter.
Ev. upprepning mot smérta.

Dra ut kvarsittande (ytliga) taggar med
en bra pincett eller peang. Rakkram och
hyvel eller smalt vax. Duoderm. Tvatta
med tval och vatten. Djupsittande taggar
bor tas av lakare. Smartlindring. Anviand
antibiotika vid infektion.

SJUKDOMAR I—

BLINDTARMSINFLAMMATION:
I typfallet ont mitt 1 magen som flyttar
sig ner till hoger, tilltagande illamaende,
krakningar feber. Vid bukhinneinflamma-
tion blir buken bradhard.

Behandling ombord: Antibiotica, (Fla-
gyl-suppositorier, Ciproxintabletter),
Vitska med salt (lite 4t gdngen).

DIARRE

Vitska och salt. Imodium(stoppar).
Ciproxin (om misstanke pa bakteriell in-
fektion).

Vitskeersidttningsmedel (Resorb).

FORSTOPPNING
Microlax

HEMORROIDER (mycket stillasittande och
“trég mage”): Xyloproctsuppositorier

"SUR MAGE”, HALSBRANNA
Losec, Samarin, Renni eller Link

URINSTAMMA

Katetrar. Om det ar svart att fa in kate-
tern kan man ldgga in en sadan direkt 1
blasan med en sirskild nal(Cystofix). Be
lakare om demonstration

14

OGONINFLAMMATION
Chloromycetin 6gondroppar/salva

ALLERGISKA REAKTIONER

Tavegyl. Betapred (vid svara reaktioner)
Epipen, spruta att ge vid livshotande till-
stand.

HUD

Hudinfektioner: Fucidinsalva
Svamp:Pevarylsalva, Pevarylvagitorier
(receptfritt)

Eksem: Hydrocortisonsalva (ej om infek-
terat)

Herpes: Zovirax égonsalva och ev. Val-
trex tabletter

ORON, VAXPROPPAR

Forbehandling med Revaxoér eller 70%
Alkohol (i 6rat), giarna 2-3 dagar, sen spo
Ining med vatten och en liten spruta

ORONINFLAMMATION,

YTTRE HORSELGANGEN

Terracortil med Polymyin B droppar. Al-
solsprit

SJOSJUKA

Scopodermpléaster

Marziné (Danmark)
Primperansuppositorium kan lindra krak-
ningar och 1 tidigt skede mota sjosjukan.

SMARTOR

Alvedon vid vanlig smérta

Voltaren vid svarare smarta. Kombinatio-
nen Voltaren + Alvedon mycket effektiv
Citodon (Mycket farlig tillsammans med
alkohol)

Morfin? (Andningshdmmande. Kan bli
stora problem i tullen)

INFEKTIONER
Urinvagsinfektion: Lexinor
Halsfluss: Kadvepenin
Mage-tarm: Ciproxin, Flagyl

APOTEK II——

Kompresser, elastiska bindor, brannska-
dekompresser, sartejp, plaster, sax och
pincett (kokas). "AID’s kit”, férstorings-
glas.

Lokalbedévningsmedel (Xylocain, med
och utan Adrenalin), sprutor och spetsar,
Suturer med nalférare (for den handige).

Plasthandskar. Katetrar.

Smiairtstillande: Voltaren, Alvedon, Cito-
don, Morfin?

Antibiotika: Kavepenin, Ciproxin, Lexi-
nor, Flagyl (stolpiller)

Hud: Solcremer, Fucidinsalva, Hydrocor-
tisonsalva, Pevarylsalva, Zoviraxsalva.
Valtrextabletter.

Allergi: Tavegyl, Betapred, Epipen

Mage: Losec, Microlax, Imodium, Xylo-
proct

Urinvagsinfektion:
vatska, Lexinor

Profylax, Riklig

Somnmedel: t.ex. Mogadon
Nastappa: Otrivinspray

Oron: Terracortil med Polymyin B drop-
par. Alsolsprit

Vaxproppar: Revaxor,

Vaccinationer: Grundskydd for tetanus/
difteri och hepatit A, polio. Ev. tyfoid och
gula febern. Rabies, Kolera. Malariaprofy-
lax?

Réadgor med vaccinationscentral

Sjukforsikring: THI, Norsk luftambu-
lans

Tillverkning av batdynor

Textila Batinredningar HB

Tillverkar dynor for

Najad, Nordwest & Sweden Yachts.

Godebergsvigen 2-4, 437 34 Lindome
Tel. 031-99 15 80. textilaboat@telia.com
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HANT SEN SIST

Grattis till
certifikaten!

Ett géng pa 14 deltagare
fran JRSK borjade en kurs
for amatorradiocertifikat i
Goteborgs Radioklubbs regi
tisdagen den 21 september
2010.

Kursen holl pa till den 7
december 2010 som da
avslutades med att alla
som gjorde provet fick sitt
certifikat.

Tips och rad
om motorn

Bild: Tommy Kallberg

En kurs om dieselmotorer
och drivlinor for segelbatar
har hallits ute pa Bjorko

i samarbete med Bjorko
batklubb.

Under fem kvallar har 17
personer lyssnat till Tommy
Kaéllberg som gatt igenom
paketet motor, kylsystem,
branslesystem, el och sista
gangen installation och
propellrar.

Inriktningen har varit att
lara ut hur systemen ar upp-
byggda och hur de fungerar
samt tips pa vad man kan
forbereda fore och gora
under en langfard. Under
kaffepauserna har diskus-
sionerna blivit sa engage-
rande att skeppsklockan i
klubbhuset fatt bryta.
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massan
fokuserade

pa

En kvall under tva timmar, man-
dagen den 7 februari 2011, ar-
rangerade batmassan for forsta
gangen en aktivitet som riktade
sig till kvinnorna i batlivet.

Tillsammans med Sjosport-
skolan bjod de in olika orga-
nisationer som engagerat sig i
kvinnlig segling. JRSK, Kvin-
na Ombord i SXK och Géte-
borgs Qvinnliga Segelséllskap,

Forutom chansen att pre-
sentera oss nidrmare i anslut-
ning till Seglarscenen fick vi
dven ett antal fribiljetter till
méssan att dela ut till vara
kvinnliga medlemmar.

Iréne Bohm, Ulla Sjostedt
och undertecknad represtera-
de JRSK och det var roligt att
prata med kvinnor som nyfiket
kom fram och samlade pa sig
de papper vi tagit med.

n
iy och 39 Yo
et L
o e e
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Bild: Ingemar Sjostedt

Iréne B6hm och Ulla Sjéstedt repre-
senterade JRSK pa batméssan.

Likadant var det roligt att se
att s4& manga av vara kvinnli-
ga (och manliga) medlemmar i
JRSK kom till arrangemanget.

Fem foredrag av fem kvin-
nor, lofte om nytt arrang-
emang nista ar, lotteri och
lite mingel hann vi med under
dessa tva timmar.

Tva kvinnor/tjejer gjorde ett
bestdende intryck pa mig. Det
var Anna Kjellberg som utan
en blinkning férkunnade in-
for oss alla féorsamlade att hon
skulle ta guld 1 OS 2012. Vi-
ken hiérlig instéallning till sig
sjalv och sin forméaga!

Och det var Sofia Ivars-
son som tillsammans med
kvinnlig besittning seglat
tur och retur Hoganéis -

Vistindien. Med en glimt
i 6gonvran bjod hon pa
saval lycka, besvir och
drapligheter och hade
oss lyssnare 1 sitt fasta
grepp.

En sddan berittare
och en sadan livsglad-
je!

EVA ANDREASSON

Klubbmastare:
Ulla & Ingemar Sjostedt
0708-92 34 59
0703-10 31 07
Iréne & Thomas Bohm
0730-96 41 00
0706-21 47 14
klubbmastare@jrsk.org

Anmalningar och fragor
mailas till
klubbmastarna@jrsk.org

Mer info kommer via
hemsida och mail.

Uppdatera gérna era
mailadresser till
kassor@jrsk.org

och till
klubbmastarna@jrsk.org
sa far ni snabbt reda pa
aktiviteter som
JRSK anordnar.

JRSK-aktiviteter varen 2011

Torsdag 31/3

Tjejkvall pa Jarntorget 7, vaning 7, ki

18.30. Vi kommer att prata batliv sett fran
den kvinnliga sidan. Om upplevelser och
erfarenheter, rad och tips. Dryck och tilltugg
finns att kopa till sjdlvkostnadspris.

Sondag 10/4

Eric & Birgitta Boye berattar och visar bilder
fran sin unika segling genom Nordvastpas-
sagen med ARIEL, en segling genom det
arktiska klimatet som endast ett litet fatal
batar i varlden klarat av. Avhalls pa SEM-
CON AB (Lindholmen, Terese Svenssons
gata 15, gratis parkering finns) med start ki
15.00 med fika och efterfdljande foredrag.

Onsdag 4/5

Klubbmaote med avseglarkvall pa Norra
Gubberogatan 32 fran kl 18.00. Arets
avseglande batar ar speciellt valkomna och

kommer att tilldelas klubbens avskedsga-
vor infor det stora dventyret.

2/6-5/6
Eskadersegling till Laso Vasterd. Samling
pa Kallo-Knippla pa onsdagen 1/6 for de
som hinner. Avsegling pa formiddagen
2/6. Kanal 72 pa VHF for kompletterande
information. Programmet pa Laso bestams
senare men kommer att innehalla gril-
laftnar, utflykter, batguidning pa varandras
batar m.m.

Varens

hojdpunkt och

goda moj-

ligheter att .

lara kanna Ffrzc:,gg e d: OJli G Isres
varandra M550na1cO! 1:;5{’,,’;’,”{;?"/"9 an!
lite n&r- Ot o, T
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g-mail: info@

Vardagar: 8.00-17.00, Lunch: 12.00-13.00
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Ny besattning monstrar pa JRSK

Delar av JRSK:s nya beséttning for 2011. Fran vanster. Nils Andréasson, Ingemar Sjostedt, Nils-ake Lith-
ner, Elisabeth Sandberg, Klas Hagberg, Anita Stillman, Thomas B6hm, Kristina Jacobson, Per Alm, Iréne
Béhm, Lena Attefalk, Eva Andréasson och Ulla Sjostedt.

JRSK:s arsmote avhoélls pa m/s Marieholm
i Goteborg lordagen 5 februari med ett 50-
tal narvarande medlemmar. Efter fika och
snack paborjades arsmotet med Lars Ivars-
son som ordforandet.

Féreningens verksamhetsberéttelse 2010
foredrogs av Nils Andréasson och Hékan
Hansson redovisade kortfattat for foren-
ingens ekonomi som &r god.

Styrelsen beviljades ansvarsfrihet for
det gdngna aret och medlemsavgiften for
2011 beslots att hallas oférandrad 250 kr.

Efter sedvanlig valprocedur faststélldes
att féoreningen kommer att styras av fol-
jande funktionirer under aret 2011:

Verksamhetsberattelse 2010

Medlemmar
31/12 hade JRSK 212 medlemsbatar/beséattningar. Av
dessa ar ett 40 tal batar ute pa langsegling.

Styrelse
Styrelsen har haft 6 protokollférda sammantréaden och
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Ordforande Nils Andréasson

Vice ordférande Anita Stillman
Sekreterare Lars Stillman

Kassor Klas Hagberg

Redaktor Varvet Nils-Ake Lithner

Redaktor Varvet Per Alm

Redaktor Varvet Elisabeth Boklund
Redaktor Varvet Mona Hellman
Webmakare Lena Attefalk

Webmakare Thomas Lundgren
Klubbméstare Iréne och Thomas Bohm
Klubbmaéstare Lars och Wiviann Forsberg
Klubbmastare Ulla och Ingemar Sjostedt
Revisor Bjorn Runmalm
Revisorsuppleant Kristina Jacobson
Valberedning Bengt Ludvig, Eva Andreasson

bestatt av foljande personer.

webmakare och redaktion. Vem som deltagit i styrelsemdtet
har roterat inom varje grupps medlemmar.

Redaktion

Redaktionen for var tidning Varvet, som utkommit med 4
nummer, har haft 8 protokollforda moten och bestatt av
foljande personer: Tommy Kallberg, Per Alm, Nils-Ake Lith-
ner, Asa Johansson (som flyttat under aret) och Elisabeth
Boklund (har borjat under hosten 2010)

Webmakare
Foreningens hemsida har administrerats av vara webma-
kare: Lena Attefalk (innehall) och Thomas Lundgren (teknik)

Klubbmastare

Klubbmastarna har haft 5 planeringsmoten under aret och
bestatt av foljande personer: Iréne och Thomas Bohm, Ulla
och Ingemar Sjostedt.

Aktiviteter under aret

6/2 Arsmate och middag pa s/s Marieholm,
foredrag om sjoratt av Robert Severin

11/2 Tjejkvall, segla med barn

16/2 Vaderkvall med Hans Fridén

24/2 Studiebesok hos Riggarna

3/3 Klubbmote, foredrag om forsakringsfragor
24/3 Rabattbesok pa Viking

774 Klubbmaote, avseglartraff med fragepanel
8/4 Rabatthesdk Hjartmans

15/4 Tjejkvall, livet ombord

5/5 Klubbmate, varavslutning

13-16/5  Eskadersegling till Lisd Osterby

4/6 JRSK-funktionarers mote/segling pa Bjorko
med "Dopp i grytan”
1/9 Klubbméte, féredrag av Anna-Karin Sundquist

& Hakan Borjesson pa Unicorn
10-12/9  Tjej/Killsegling, konsdelad eskader till

Skérhamn
16/9 Tjejkvall, pratkvall
2179 Start for kurs Kortvagsradio, for certifiering
som amatdrséndare, 10 lektioner
6/10 Klubbméte, foredrag Heinz & Mirjam Roegner
3/11 Klubbmote, foredrag Bjorn Bergstrand ”i Leif

Erikssons kélvatten”

10/11 Motorkurs for tjejer, Wahlborgs Marina
(Gerhard Eriksson)

18/11 Tjejkvall, bilder fran Kroatien av Nancy
Magnusson

28/11 VHF-kurs tjejer, samarbete med SXK (Quinna
ombord), GQSS, Sjosportskolan

1/12 Klubbméte, foredrag om medicin ombord av
Eje och Marita Hansson
5/12 Julmiddag pa s/s Marieholm, foredrag av

Annika & Bjorn pa Lindesfarme

Ovrigt
Det har varit ett aktivt ar med manga olika typer av aktivi-
teter i klubben och det kan noteras att vara klubbmaten pa
Norra Gubberogatan 32 har varit valbesokta med mellan
40-57 personer vid varije tillfalle.
STYRELSEN
GENOM ORDE. NILS ANDREASSON

JRSK:s arsredovisning i siffror (Tkr)

Nils Andréasson, ordforande

Anita Stillman, vice ordférande

Lars Stillman, sekreterare

Hékan Hansson, kassor

I styrelsen ingar ocksa en representant fran klubbmastare,

INTAKTER Ar2010 Ar2009
Medlemsavgifter 47,4 46,6
Annonser Varvet 23,0 19,6
Ovriga intakter 3,0 3,0
Summa intakter 73,4 69,2
KOSTNADER

Méoteskostnader 40,1 15,4
Kostnader Varvet 25,0 38,5
Ovriga kostnader 1,5 3,0
Summa kostnader 66,7 56,8
Overskott -5,5 12,4
Réntenetto 0 0,1
ARETS RESULTAT -5,5 12,5

Ar2010 Ar2009
TILLGANGAR
Banktillgodohavande 66,2 75,8
Fordringar 7,0 5,0
Summa tillgangar 73,2 80,8
SKULDER & EGET KAPITAL
Skulder 1,3 3,3
Eget kapital 33,6 33,6
Balanserat dverskott 38,4 43,9
Summa skulder
& eget kapital 73,2 80,8

19



0BS!

Du maste

sjalv meddela

din position till
varvet@jrsk.org, annars

tas du bort fran denna sidan.

Besittning Batnamn Senast kénda position
Anders Rapp Arctic Fox Grekland

Eric Boye och Birgitta Boye-Freudenthal Ariel IV Alaska

Jan & Piirkko Olsen Aristocat Karibien

Jan och Monica Nilsson Blue Dame Eldslandet
Goran Person Bakbrus Polynesien
Hans & Milla Ohlson Blue Marlin Turkiet

Lars Zachariasson och Inger Carlsson Charlotta Karibien
Claes-Olof & Laila Kall Comedie Nya Zeeland
Janne och Lisbet Rittmo Daphne Kanariedarna
Claes och Helmil Ahl Freedom Karibien

Stig Olsson & Moniga Johansson Frideborg Kanariebarna
Hjalmar & Britt-Marie Schibbye Flying Penguin Trinidad

Kjell Olofsson & Lena Rundegren Geronimo Spanien
Bjorn & Annika Nordstrom Grizzly Honduras
Lasse & Lisbeth Wennergren Hilda Turkiet

Mats & Ulla Wangdahl Hokus Pokus Australien
Peter Lindquist & Anette Dahlstrom Lilla Lilly Karibien
Bjorn Christensson & Annika Koch Lindisfarne Nya Zeeland
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Besattning Batnamn Senast kdnda position
Anders & Ann-Christin Andersson Lovisa Australien

Eva & Leif Lundberg Malinda Turkiet

Erland och Maria Johansson Maria Portugal

Helena Pettersson & Torbjorn Olsson Mare Vastindien

Krister & Kerstin Lindh Ocean View Grekland

UIf & Karin Gustavsson Ohana Panama

Bertil och Agnes Mattsson Panacea Australien
Sven-Gaosta Rundqvist & Lisa Kohler Randivag Spanien/Portugal
Bertil & Lena Molander Ruth Kanariedarna
Anders & Agneta Eliasson Sabine Grekland

Bosse Niklasson & Heléne Hurtig SeaQuest Trinidad

Jan Fransson Solea Karibien

Roger & Nancy Magnusson Spindrift Grekland
Gunnbritt & Ingemar Svensson Stressless Turkiet

Sune Larsson & Ulla Ericson Supernova Turkiet

Hakan Borjesson & Anna-Karin Sundqvist Unicorn Bahamas

Einar & Liisa Einarsson Woy Karibien

Johan & Birgitta Prison Xavita Frankrike

N O N W oo NN WL
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TVATT, IMPREGNERING

OCH REPARATION AV
BATKAPELL

Vi tvattar aven segel
och husvagnstailt.

Efter ett par ars anvandande har impregnerings-
skyddet pa ditt kapell forsamrats pa grund av vader och
vind. Det uppstar da jordslag/mogel (sma svarta prick-
ar) pa kapellet som maste avlagsnas for att inte kvali-
teten pa vaven ska férsamras. Féroreningar och nedfall
smutsar ner ditt kapell och behover tvattas bort.

Regelbundet underhall - efter varannan sasong -
haller ditt kapell frascht och helt langre.

SJOVERKSTAN

Mer an 25 ar i branschen!

Oppettider: Man-Torsd 10-17, Fre 10-14
Ostergérde Industrivag 504, 417 29 Goteborg
Tel 031-55 28 80 ® E-post: sjoverkstan@telia.com
www.sjoverkstan.se

|
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Weleome
to Australia

Den 29 oktober seglade vi in i Coffs
Harbour och var framme i Australien. Nar
vi var 10 Nm ut ropade vi pa Custom via
VHF men Marine Rescue svarade och sa
att Custom inte har vaknat annu. Vi sa
vilka vi ar och fragade om vi kunde ga in
i hamnen.

De svarade "Welcome to Australia” och
ni kan ga in till quarantine omradet och
ankra sa kontaktar Custom er senare.

ill var férvaning var det ménga

som var ute och promenerade,

paddlade och sam. Jag ropade

upp en man i utriggare och fra-

gade vad klockan &ar, mycket
riktigt klockan var halv sju pa morgonen,
hér 4r man morgonpigga. Senare tillats vi
ga in till en marinaplats och tullen motte
upp.

Det kom ombord en mycket trevlig man
som heter Stewart, han gjorde tre mans
jobb, Custom Clearance, Quarantine samt
Immigration. Vi hade béavat infor inkla-
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@i~~~ S/Y HOKUS POKUS, AUSTRALIEN

reringen for hir i Australien skall man
vara véaldigt besvirliga och ldgga beslag
pa det mesta man kopt ute 1 Stilla Havets
ovarld. Det enda vi blev av med var ost,
gront, potatis, gronsaker, kott, majonnas
produkter etc.

Han kollade vara snéckor, korgar och
traarbeten. Vi hade lagt dem i plastsiackar
och sprutat med insektsmedel och han var
nojd.

| 4 2
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Tullmannen Stewart
gjorde tre mans jobb
med ett stort leende pa
lapparna. Och inte bara
det - han bjéd ocksa pa
Customs egna mossa!

Stewart holl pa i en och en halvtimma
och fyllde 1 papper och blanketter och
stallde en massa fragor.

Han var mycket informativ och han sva-
rade vanligt pa vara fragor, var hittar vi
internet, supermarket, butcher m.m.

Vi fick manga broschyrer om hur man
ska skydda Australien fran alla fasor fran
overseas sdsom smugglare, illegal invand-
ring och narkotika déar de bad oss att rap-
portera om vi sag nagot misstankt.

Vi fick dven en mossa det star Custom
och telefonnummer pa samt nagra smasa-
ker med tryck. Det dr forsta gangen vi far
presenter fran tullen.

FOR ATT BESOKA AUSTRALIEN m3sta man
ha visa. Vi hade skt tolvménaders via
internet vilket var mycket enkelt och smi-
digt. Efter en dryg vecka fick vi vara visa
via email. Nu behover vi inte resa ut for
att fa forlangt.

En sak som forvanade oss ar att om vi
dker ur landet och kommer tillbaks igen
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inom de tolv manaderna sa far vi nya tolv
manader fran inresedatum men max upp
till tre ar. Den incheckning som vi varit
mest avvaktande infor blev en av de mest
trevliga vi upplevt.

VI LAMNADE NYA ZEELAND i mitten pa maj
1 ar och seglade till Fiji. Lagtrycken kom
in hela tiden men vi fann ett viderhal och
skulle bara mota en kuling sé vi stack ivag
tillsammans med ett par andra batar. Vi
hann bara ut ett dygn sa fick vi den forsta
mitt i nosen. Vi seglade vidare och hade
framfor oss ett riktigt oviader sa vi forsok-
te gd runt det men tyvérr foljde det med.

Vi hade varje dag kontakt med ett radi-
onat fran Nya Zeeland, Rag net . Vi lam-
nade var position, fart, vart vider m.m.
och vi horde de andra batarnas position.
Man rapporterade dven vaderutsikterna.

En dag borjade sdndningen med att Rag
sa: ”I am concerned about two boats, Bisho
och Hokus Pokus”. Vi var mitt inne i ovad-
ret och rapporterade att vi var ok.

Vi hade 22 sekundmeter 1 nosen och
sjon véaxte och det kom héaftiga squalls
hela tiden. Vi hade revat ned bra pa sto-
ren och genuan och vi tuggade oss fram
ganska hyggligt. Hokus Pokus tog vagor-
na fint men vi fick mycket vatten pa oss,
bade salt och soétvatten fér himlen stod
helt 6ppen och det var som att segla in 1
ett vattenfall.

Till middag blev det soldatens drtsoppa
pa burk och den smakade underbart gott.

ALLT EFTERSOM VI GICK NORRUT sa blev
det varmare och varmare och vi skalade
av oss det ena kladesplagget efter det an-
dra och néar vi kom fram till Suva pa Fiji
var vi nakna sa vi fick ta pa oss ett par
shorts och en t-shirt nér vi checkade in.

Seglatsen tog nio dygn och distansen var
1150 Nm. Vi hade inte seglat sonder na-
gonting férutom det nya vindinstrumen-
tet som lade av vid den forsta kulingen. Vi
hade det torrt inombords. Vissa nétter var
det svart att sova bra for det rullade sa
mycket. Vi brukar ha tretimmarsvakter
pa natten vilket passar oss bra.

Att komma upp till Fiji och virmen var
skont efter en kall host pa Nya Zeeland
och det blev mycket bada och snorkling pa
reven.

Midsommarafton firade vi ombord pa
Lovisa och vi blev trakterade saval med
sill som Janssons Frestelse och den lilla
klara med mera.

Det hade planerats med flera svenska
batar, men de dok upp forst nagra dagar
senare. Plotsligt var vi sju svenska batar
1 viken, Lovisa, Albertina, Magia, Lindis-
farne, Vilda Hilda, Panacea samt Hokus
Pokus. Vi blev den stérsta nationen 1 vi-
ken.

VILIGGER | MUSCET COVE utanfor en resort
som har bojar utanfor 1 viken. Har ar det
ett gott skydd for alla vindar da vi 4r om-
girdade av rev och 6ar. For att komma in
i lagunen f6ljer vi nagra sma plastkulor

som resorten har lagt ut. Man far halla
reda pa var reven ligger for det ar latt att
komma fel pa vissa stallen. Medan vi lag
dér sa sag vi fyra batar som gick upp pa
nagot rev och fick hjdlpas loss. Som tur
var sa blev det inga storre skador forutom
pa en katamaran som fick ett skadat ro-
der.

Det ligger en bar pa sandstranden allde-
les vid bryggan och dar samlas alla yach-
ties pa kvillarna for att ta en sundowner.

Vid baren finns det flera stora grillar
som vi far anvanda. Om vi inte har egen
grillmat kan vi képa grillpaket och gron-
saker. Vi behover inte ta med tallrikar,
bestick eller glas for det finns att 1ana i ba-
ren dven om vi har egen mat. Manga gril-
lar varje kvill och roken ligger tung om
det ar stilla. Ofta ar det ko till grillarna.

Héar traffas vi och knyter nya vanskaps-
band, byter erfarenheter och far bra tips
pa nya ankringar. Tre batar ar fran Bra-
silien och dem pumpar vi givetvis pa in-
formation om Brasilien dar vi kommer att
hamna om nagot ar. Vi ar ocksa intres-
serade av Vanuatu, New Caledonia och
Australien och den informationen plockar
vi upp hér. En bra investering ar var scan-
ner. Vi lanar pilots, sjokort och informa-
tion och scannar in pa var pc och skriver
ut. Alla delar glatt med sig. Manga har
seglat 1 dessa farvatten tidigare.

| VANUATU KLARERADE VI IN 1 huvudstaden
som heter Port Vila. Har finns ett mycket
storre utbud av varor dn i Fiji och billi-
gare. Det produceras kott och man expor-
terar mycket till Japan. Kottet ar billigt
och av bra kvalitet.

Vi kommer lagom till ett stort firande
av deras trettioariga sjalvstidndighetsdag
som firades 1 dagarna tre.

Det kom flottbesok fran Australien och
Frankrike och Kina hade en delegation
hér. I en stor park byggdes det upp méng-
der med stand dar det saldes mat néstan
hela dygnet. >>
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Trevligt bes6k i Vanuatu.

En stor scen var uppbyggd och hér spe-
lades musik med skiftande lokal musik och
danser. Det kom folk fran de olika byarna
fran 6arna omkring och hade upptriadan-
de. Vissa grupper hade bara penisskydd
och fjadrar pa huvudet och de uppvisade
sina rituella danser med képpar och fack-
lor. En del hade stora huvudprydnader.

DAG TVA VAR DET FIRANDE med alla digni-
tarer sittande pa en liaktare och militdren
marscherade in med trumpeter, flaggor
och fanfarer. Forst marscherade en mi-
litarorkester och efter de olika truppsla-
gen, sedan kom Australien, Frankrike och
Kina.

Presidenten satt i mitten med heders-
gaster pa sidorna. Presidenten gick ned
och inspekterade de olika trupperna och
det tog en odandlig tid. Flaggor hade delats
ut till oss alla innan och vi viftade med
flaggorna och vi hurrade for presidenten.

Det var en enorm folkfest och vi befann
oss1ett folkhav med svarta médnniskor. En
del barn tittade forundrat pa oss. Sedan
skot Vanuatus militarer i luften och sedan
Australien. Sedan blev det ett enormt fyr-
verkeri. Vi blev inte inbjudna till efterfest
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hos presidenten utan fick dra oss tillbaka
eller ga till den stora festplatsen tillsam-
mans med den 6vriga pobeln.

Det var en stor hdndelse for landet och
en hiftig upplevelse for oss. Att kopa mat 1
de olika standen var enormt billigt men vi
fick mer ris 4n kott eller kycklingvingar.
Vad sdgs om atta kronor per portion?

FLERA BATAR HADE SAMLATS for att invén-
ta viader for segling till Nya Kaledonien. Vi
fick ett lampligt vader sa vi bunkrade mat
och fyllde diesel. Forst ndr man checkar
ut hos tullen far man papper for skattefri
diesel och starkvaror. Vi hade bett om kre-
dit pa diesel och kunde pé sa sitt tanka

Uppkladda till fest i dagarna tva.

nagra dagar innan, pumpen kranglade sa
vi fick komma tillbaka nésta dag.

Nar vi sedan checkade ut frdn marinan
lamnade vi fram papperet och betalade
med avdragen skatt och vi hade gétt fore
i dieselkén. Den attonde september tidig
morgon ldamnade vi Port Vila och satte
kursen mot Havanna Passage pa sodra
delen av Nya Kaledonien.

Utanfor Efate fick vi en guppig seglats
med méanga squalls men senare lade sig
sjon och vi fick en héarlig segling. Vi hade
cirka 340 Nm alltsa dryga tva och ett
halvt dygns segling.

SISTA NATTEN LADE SIG VINDEN och Ulla
startade motorn varvid jag vaknade. Ulla
okade inte farten och jag lag gott i kojen
och undrade varfér hon inte drog pa ga-
sen.

Sedan stdngde Ulla av motorn igen och
jag steg ur kojen och gick ut och fragade
vad som hint. Gaswiren hade gatt av.

Det blev fram med verktygsladan. Jag
drog en lina fran reglaget pa motorn och
via smé block bak till styrpulpeten och
upp vid reglaget och sedan var vi igdng
igen.

Senare friskade vinden och vi forsade
fram. Nu gick det for fort sa vi minskade
segel mer och mer. Vi skulle igenom re-
vet pé slackt hogvatten varfor vi inte ville
komma fram for tidigt for att tvingas ligga
bi 1 rullig sjo.

Nar vattnet gdr ut genom en passage
samtidigt som det blaser med hog sj6 och i
palandsvind som moéter det utgaende tid-
vattnet blir det farligt. Vi kom fram ett
par timmar for tidigt och vi chansade for
det sag inte sa farligt ut. Vi gjorde bra fart
in i den breda passagen och holl oss mitt i.

Nar tidvattnet moétte bromsade vi upp
och med néstan full fart i motorn stod vi
néstan helt stilla, sedan fick vi en fin sj6
akterifran och vi planade i 1,4 knop. Detta
upprepades nagra ganger och vi kom vi
sa sakta framat. Vid sidan om oss kokade

vattnet. Nir vi var igenom var det lugnt
och fint vatten.

FRAN HAVANNA PASSAGE till Noumea som
ar Port of Entry samt huvudstad ar det
cirka 45Nm. Néastan hela Nya Kaledonien
ligger innanfor ett enormt rev sa vi seglar
inne 1 ett innanhav dér djupet ar endast
cirka 20 meter och sand.

Vi gar vidare i cirka 10 Nm och ankrar
upp 1 en fin 6de vik. Landskapet ar helt
olikt Vanuatu. Héar ar det ett kargt lan-
skap med vackert réda berg och sand. Vi
ser inga palmer bara barrtrad. Kvéillsso-
len gav de roda bergen en vacker lyster. Vi
fick en mycket fin kvall och ett harligt bad
innan middagen intogs i solnedgdngen och
givetvis ute 1 sittbrunnen.

Duken skiftade ocksa 1 firg men detta
berodde pd matintag pa ett gungade hav.
Nu nér vi kommit 1 hamn kan vi njuta av
ett gott vin inhandlat pa utférsel. En bra
ankring efter ndgra dygn till sjoss gér inte
att med ord beskriva.

Vi hade en fin vistelse 1 Nya Kaledonien
vilket vi far skriva om en annan gang.

FRAN NYA KALEDONIEN till Coffs Harbour
fick vi en fin segling men nagra nétter
fick vi stotta med motor. Seglatsen tog
knappt sju dygn och strickan var 870 Nm.
Vi kommer att stanna 1 Australien i cirka
atta manader.

Fair Winds

MATS OCH ULLA
WANGDAHL,
S/Y HOKUS
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Al ar JRSK:s
pilot i Danmark

m Till-
sammans
med sin
hustru
Alli,
seglade
Alf Ohls-
son jorden
runt 1986
—1989 AIf Ohlsson tillsammans med
ien Mal6 40 nagra i génget som bildade JRSK.
med namnet

Allicat.
Resan boérjade med den svara orkanen

Charlie som hemsdkte Biscaya 1 slutet av
augusti och varade 1 2,5 dygn.

I juli 1987 pa Tahiti var Allicats besétt-
ning med om att bilda den idag ganska
stora klubben JRSK.

I Darwin, 1 Australien valde tre svens-
ka batar att gd viagen via Indonesien och
Roda Havet och tre svenska batar vagen
runt Sydafrika. Allicat var en av de sena-
re och Alf firade sin 50-arsdag i Durban.

Nagra ar efter hemkomsten flyttade
paret Ohlsson till Danmark. De bor 1 ett
vackert hus som ligger mellan Saeby och

Fredrikshamn och har en stralande havs-
utsikt 6ver Kattegatt .

Idag seglar Alf en mycket vacker gaffel-
riggad Collin Archer.

Alf har korsat Atlanten ett antal gdng-
er, han har angjort manga hamnar pa
Ostersjésidan och tillsammans med sin
hustru seglat runt England.

Bade Alf och Alli 4r vida kdnda for sin
gastfrihet och generositet .

Deras adress ar: Backevianget 14, Hal-
debjerg, 9900 Fredrikshamn. Telefon:
0045 60959050

MIRIAM OCH HEINZ ROEGNER

Elena byggdes av Roald Gjaerum, hemma pa tomten i Berg,
strax vaster om Uddevalla och var fardig 1987.

Han gick i fortidspension nar Uddevallavarvet lades ner och
seglade da ivag och gjorde tva resor dver Atlanten, varav en ner

till Rio i Brasilien.

Han var aven ner till Medelhavet och Svarta havet och lag en
langre tid i Turkiet. Sammanlagt var han ute i sju ar.

Bilder: Mats Tormark

Historien om s/y Elena

ag motte Roald forsta gadngen péa

Helgoland, sommaren 1995, nér vi

var pa hemvéag fran England. Han

var da pa véig till Sverige fran sin

Sydamerikasegling och sa att han
hade tankar pa att sluta segla och silja
Elena. Jag nappade inte direkt, tyckte att
den kanske var lite for stor.

Vihade da en Wasa 38, som seglade som
ett spjut, men jag tyckte den var lite for
platt 1 botten och hade en kénslig kol och
roder. Vil hemkommen fanns tanken dér,
att det var nog en sddan bat som Elena
man skulle ha om man skulle ge sig ut pa
langsegling. Jag s6kte Roald och fick tag
pa hans dotter som svarade att han inte
hade kommit hem, utan fastnat i Skagen,
dar han flyttat ihop med en gammal kér-
lek.

Jag ringde och fragade om jag kunde fa
kopa Elena. Men nejd4, han skulle inte

sélja ndgon bat och lade pa.

Senare pa hosten 1995 tog han upp Ele-
na pa land i Uddevalla. Vi akte upp och
tittade pa henne, hon var helt "ritt” byggd
med en djup fenkol och roder med skddda.
Allt var mycket stabilt byggt och skulle
nog klara en grundstotning i full fart.

Jag bestdmde mig da att den baten
skulle vi ha. Men det var inte sa enkelt,
det drojde till varen 1998 innan han
”slappte” Elena.

Nu borjade var riktiga planering for
langtur. Elena utrustades med ett kort
peke och rullgenua, dven kutterstagsfock-

en fick en rulle. Hon fick ett helt nytt se-
gelstill med fina segel med spectrafibrer
invéavda och dven en uppfillbar badplatt-

form.

SOMMAREN 2001 gav vi oss ivdg pa var
forsta Karibiensegling. >>
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Med var min davarande sambo Lena Jen-
sen. Vi var ute i 2,5 ar och gjorde den
“vanliga” resan oOver till Grenadinerna,
ner till Trinidad och darefter vasterut till
Venezuela, Bonaire, Curacao, Colombia
och till San Blas i Panama. Detta var re-
sans hojdpunkt.

Vi hade di inga tankar p& nagon jor-
denruntsegling eftersom vi bara hade eko-
nomi att vara lediga fran jobbet i tva ar.

Efter San Blas gick vi norrut till Mexi-
ko och upp till Key West i Florida. Dit seg-
lade vi for att fa var kortvagsradio lagad
och lag dar ett par veckor, fortsatte vi till
Havanna och sedan moturs runt Kuba.
Sista hamnen pa Kuba var Puerto Vita pa
nordkusten.

Vidare upp till Miami, Fort Lauderda-
le, Cheasapeake Bay och kanalen ut till
Delaware River déar fick vi ett olyckligt
masthaveri. Det fanns ingen majlighet att
fa det fixat dér, utan vi fortsatte upp till
New York.

DET VAR EN HAFTIG UPPLEVELSE att fa se
Manhattan och Frihetsgudinnan dyka
upp ur dimman. Vi gick upp 1 East River,
déar giller det att rédkna ratt pa tidvatt-
net, for 1 "Hells Gate” kan strommen sitta
med 10knop.

Vi gick till City Island, och lag vid Con-
soludated Yachts 3 ménader tills vi fick
var nya mast. I mitten av augusti 2003
seglade vi mot Europa. Lena flog hem for
att hon var tvungen att borja jobba.

Den nya besittning var Peter Green, en
Engelsman som bor i Géteborg och Lars
Westvind, en svensk som bor 1 Harlem 1
NY. Efter mycket besvarliga vindar, nad-
de vi Lands End, efter 21 dygn och fortsat-
te direkt till Dover, dér vi tankade, kopte
lite mat och tog en lunch pa en pub, innan
resan gick vi vidare mot Sverige. D& utan
Peter som skulle hilsa pé sin far.

Resan 6ver Nordsjon var tuff med en
ostlig kuling, men tack vare en stark ma-
skin kom vi till Skagen efter 3 dygn. Da-
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gen efter anldnde vi till Géteborg exakt kl
15, som vi meddelat sldkt och vanner att
vi skulle gora.

NU VAR DET DAGS att borja jobba for att
komma "pa fotter” ekonomiskt igen. Det
blev nagra kortare semesterseglingar de
kommande aren, bl.a. en tur genom Ca-
ledoniakanalen, Hebriderna och Orkneyo-
arna, samt en tur till Polen, Tyskland och
S6édra Danmark.

En del omfattande renoveringsarbeten
gjordes. Friamre salongen byggdes om.
Stdende riggen pa mesanmasten byttes.
Propelleraxeln, som var sliten efter att
mestadels snurrat med dven under seg-
ling, byttes ut. Samtidigt byttes maskin
ut, da vi hade tur att hitta en ny maskin,
néstan till skrotpris.

Dacket som var av matta typ Tread-
master, revs bort och ersattes med kor-
kribbor “Marindeck 20007, ett snyggt
och slitstarkt material. Det sista gjordes
sommaren 2008, strax fore var avfard 23
augusti.

VI SEGLADE NER till Kanariebarna efter
ett par tuffa seglingar pa vidgen. Anna-
Lena, som nu var den nya gasten, var nu
lite trott pa tuffa seglingar och tanken var
att nu kanske segla runt dar ett ar.

Efter ett par manader trottnade skep-
paren pa kallt vatten och jobbiga 6verseg-
lingar. S& vi beslutade oss att segla till
Vistindien istéllet.

Besittning inforskaffas, i form av fyra
tjejer och 9/2 avseglar vi utan Anna-Lena.

P4 viag ner mot Cap Verde, blir en av
tjejerna sa sjosjuk att vi blir tvungna att
gd iland dér for att sldppa av henne. Se-
dan fortsatte vi och anldnde till Antigua
2/3, samma dag anléinder Anna-Lena med
flyg. Tjejerna monstrade av var bat och pa
en annan.

Vi seglade genom 6arna i Grenadinerna
och ner till Trinidad och var mycket till-
sammans med vara vinner Janne >>
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och Pirko pa Aristocat. Pa Trinidad, ut-
rustas Elena med tva ”Airbreeze” vindge-
neratorer, en storre solpanel och en water-
maker.

DEN 24 OKTOBER LAMNAR VI Trinidad och
seglar véasterut till Venezuela, déarefter
Dominikanska Republiken, Kuba, Jamai-
ca, Colombia och till vandstationen San
Blas, Panama. Det blir alltsa inte heller
denna gang négon jordenruntsegling.

Med tanke pa att Anna-Lena inte ar sa
fortjust 1 langa 6verseglingar, beslutar vi
oss for att vanda tillbaka, for att senare ta
oss over till Medelhavet istéllet.

Vi gar forst tillbaka till Cartagena i Co-
lombia, for att ta oss vidare osterut mot
Curacao. Det var en mycket tuff etapp.
Motsjo, motvind och motstrém, vi gick
mest for maskin, men var tvungna att
kryssa 1 fyra dygn, for att soppan skulle
récka den sista biten till hamn.

Resan tog sju dygn, med en medelfart
pa 2,6 knop mot méalet. Samma resa tog
for vara vanner pa "Angelica” 25 dygn, de
kryssade hela vigen.

PA CURACAO LAGGER VI UPP Elena over
sommaren 2010, for att Anna-Lena méste
hem och silja sin ldgenhet, da hon bara
fick hyra ut den i tva ar.

Skepparen skulle ocksé operera sitt an-
dra o6ga for starr. Vil tillbaka, fick Elena
lite frasch bottenfiarg och nya zinktackor.
Nar vi lag i Spanish Water och véantade
pa skepparens dotter med familj drab-
bas skepparen av néthinneavlossning,
som kan vara mycket allvarligt om man
inte omgédende blir opererad. Operationen
skedde pa Skepparens fodelsedag den
27/10. Ingen rolig fodelsedag, men opera-
tionen gick bra. Sedan vintade minst tre
veckors konvalescens.

Védret var dé inte si jatteroligt, regn
néstan varje dag och ingen vind. Detta ar
mycket ovanligt pa Curacao, diar brukar
solen alltid skina och en stadig passad-
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vind runt 10 m/s blaser. Det blev éver-
svamningar av regnet, skolor och butiker
maéste stdnga. Sa vi fick inte mycket "gra-
tisstrom” fran vara solpaneler och vindge-
neratorer.

Vi blir tvungna koéra “hjalpkéarran”, som
tjuvstoppar hela tiden. Den suger luft na-
gonstans, slangar byts, ror kollas, brans-
lefilter och packningar byts, men proble-
met kvarstar. Funderade pa att byta ut
hela dieselgeneratorn. Men forhoppnings-
vis, sa kommer val vind och sol tillbaka, sa
den inte skall beh6vas sa mycket.

DEN 18 NOVEMBER 2010, lédmnar vi Cu-
racao for var fortsatta fard osterut. For-
sta anhalt blev Aves Sotavento, norr om
Venezuela. Diar tillbringade vi nagra
dygn, med snorkling och strandpromena-
der. Vattnet var kristallklart och sanden
gnistrande vit. P4 lovartssidan av 6arna
hamnar skriap fran hela Atlanten, skrap
som slidngts i1 fran batar och fran land.

Vi ligger och véntar pa ett viaderfonster
for att ta oss vidare Gsterut. Pa tisdag den
23 lugnade sig bade vind och sj6 litegrann,
dock lite for sent pa formiddagen. Vi skul-
le helst kommit ivég redan i gryningen for
att hinna fram till Los Roques fére skym-
ningen, men tyvérr blev det inte sa, klock-
an 9.30 lamnade vi Aves.

STRAX EFTER SKYMNINGEN angjorde vi
den véastra delen av Los Roques. Fyren 1
position 11.50.11N 66.57.29W, var sléackt.
Strax norr om denna fyr sag det ut som
man skulle kunna ga in och hitta en ank-
ringsplats for natten.

Sjokorten stimmer inte sd bra i dessa
omraden, sa darfor fortsatte vi mycket
sakta for maskin, for att snabbt kunna
backa om det grundade upp. Oarna hér
var mycket laga och svara att se pa ra-
darn.

Ute pa 6ppna havet var det lugna langa
dyningar, men nér det grundade upp, sa
byggde sjon upp, precis som en tsunami,

fast 1 mindre skala. Det blev tillrackligt
kraftigt for att Elena skulle fi en rejal
surf framat och vi fick da grundstétning.
Vi forsokte backa oss loss, men innan vi
fick tillracklig fart bakit kom nésta vag
och lyfte oss ldngre upp pa revet.
Sedan satt vi ohjalpligt fast.

Elena fast pa revet utanfér Los Roques.

Klockan var nu 19.30. Vi forsokt bracka
med seglen, men vinden var d& for svag
for att kunna hjédlpa oss loss. Efter en
stund lag Elena pa sidan pa revet.

Vi larmade pa VHF och skickade upp
nagra nodraketer. Venzulanska Guarda
Costa har en station pa Los Roques, men
de behagade inte svara. De vantade val
pa att vi skulle limna baten sa deras kom-
pisar pa 6arna kunde aka dit och plundra
den.

VI BORJADE TA IN VATTEN och situationen
var en aning kaotisk. Allt som var 1ost
inne i baten ramlade ner pa babordssidan.
Efter en stund, sag vi att vatten kom via
diskhon. Vi stdngde kranen men da var
redan skadan skedd.

Telefoner, datorer etc. 1ag i vattnet. Vi
larmade pa samtliga nédfrekvenser pa
kortvagsradion, men inget svar dar heller.

Vi bérjade nu misstrosta om att fa na-
gon hjalp och borjade istéllet pumpa upp
dingen som lag pa déck, for att med den
kunna ta oss iland till ndgon bebodd 6.
Det var ingen latt uppgift nar baten lig-
ger med 45graders slagsida och hela tiden

studsar upp och ner av svallet.

Efter cirka tva timmar, svarar Georgina
PG, en engelsk tanker, pa vart nodanrop
pa VHF. De var da cirka 1,5 timma déri-
fran, da borjade vi packa vara vattentita
viskor med det nédvandigaste.

Georgina ankrade en bra bit fran 6arna
och skickade in en raddningsbéat till oss.
For att de skulle kunna lokalisera oss
skickade vi upp ytterligare en nédraket.
De bad oss dven att kasta i Epirben, for
att av den kunna fa en exakt position.
Den hade vi totalt glomt bort 1 villerval-
lan.

Raddningsbaten véagar inte ga &nda
fram till oss, utan vi fick sldnga vara vis-
kor i sjon, s de kunde plocka upp dem.
En ryggsick lyckades vi kasta dnda fram
till rdddningsbaten, med en laptop som
vi ddrmed lyckades rdadda. Alla de "vat-
tentéta” viaskorna tog in vatten. Troligtvis
hade vi packat for mycket i dem, sa det
inte gick att stédnga ordentligt.

Sedan hoppade vi sjdlva i vattnet for att
vadande och simmande ta oss till radd-
ningsbaten.

NAR VI KOMMIT UT TILL GEORGINA, mark-
te vi hur hog sjon var, framforallt néar vi
skulle ta oss ¢ver fran raddningsbaten till
lejdaren.

John pa Georgina - han som hérde vart nodrop.

Val ombord blir vi mycket val omhén-
dertagna av beséattningen, far torra over-
aller, mat och dryck. >



Vara blota grejer lagger vi i ett torkrum.

Klockan 03 pa natten, fortsatte Geor-
gina sin viag mot Curacao. Vi fick 1dna en
hytt, med underbara kojer, men det blev
inte s& mycket somn efter den uppskakan-
de upplevelsen.

Pa morgonen fick vi lana deras satellit-
telefon for att ringa hem och tala om vad
som héant och framfor allt att vi ar vélbe-
hallna, dock med manga blaméarken, men
som tur ar, inget brutet.

Vi kommer fram till Curacao, mitt pa
dagen och den vanliga proceduren med
immigration vidtog. Sedan ringde vi var
van pa Curacao, Per-Olof Sundh, som kom
och hdamtade oss och vi fick bo hos honom.
Vi hade redan meddelat vart forsakrings-
bolag, via var fortrafflige svenske méklare
Per Ahnebrink. Detta gjorde vi redan om-
bord pa Georgina via sattelittelefon.

HEMMA HOS PER-OLOF holl vi kontakten
med férsdkringsbolaget via mail och tele-
fon for att fa reda pa vad som hénde.

De sa att vi inte kunde adka hem till
Sverige, forran det var klart med vad som
héant med vraket. Hon lag i ett naturskyd-
dat omrade och de var rddda for oljeut-
slapp etc.

Vi fick reda pa av en amerikansk seg-
lare pa Los Roques, att nagra lokala batar
bargat Elena och att hon flot. Hon hade
endast nagra smarre hal i skrovet, s& med

Efter en vecka var Elena skévlad pa néstan allt.
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pumpning, kunde hon haéllas flytande.
Efter cirka en vecka dkte en surveyor ut,
for att besiktiga baten. Den var da totalt
strippad pa allt som gick att ta bort. Mas-
terna, maskin, rutor, durkar, elutrust-
ning, allt 4r borta. Baten bedémdes da
som totalhavererad.

Nu aterstod bara den juridiska proces-
sen, med adganderatten till skrovet. En
advokatfirma i1 Caracas, som anlitades
av forsdkringsbolaget, tog hand om den
saken. Da bestdmde vi oss for att boka
forsta resa hem till Sverige.

PROCESSEN MED ADVOKATFIRMAN fortsat-
te. De skickade ett dokument, som skalle
skrivas under av mig och bevittnas pa Ve-
nezuelas ambassad/konsulat, eller av No-
tarius Publicus.

Vi fick tag pa konsuln som finns 1 G6-
teborg och fick dokumentet bevittnat och
skickade tillbaka det. Med det dog inte,
myndigheterna godkénde inte dokumen-
tet. Det maste vara Notarius Publicus
som bevittnade, Okej, nytt dokument, ny
underskrift, ny bevittning och tillbaka-
skickat. Detta dog inte heller, Notarius
Publicus hade skrivit mitt personnummer
i stéllet for mitt passnummer som myn-
digheterna ville ha. Nytt dokument, be-
vittnat och till slut godkédndes det.

Vi har haft baten férsdkrad i Yacht Shu-
re och vi har ingenting att klaga pa betraf-
fande hur de har behandlat vart drende.

Var svenske miklare Per Ahnebrink
har ocksa skott sig till full belatenhet. Vi
har nu fatt ut pengar fér Elena och ser oss
om efter en annan

bat och hoppas att
vi kan ses pa ha-
ven aven i fortsit-
tingen.

MATS TGRMARK OCH

Gori’
propeller

3-bladig

15" till 30” diameter,
for batar med motorer
fran 10 till 300 Hk

Finns é@ven som 4-bladig

Frén B&dmagasinet, Januari 2009

“Konsekvensen er, at man med en
treblads-foldepropel i overdrive, og et
relativt lavt omdrejningstal, opnér en
mere behagelig sejlads med feerre
lydgener og feerre vibrationer, og frem
for alt en bedre braendstofekonomi.”

www.baadmagasinet.dk

Den 3-bladiga Gori foldingpropellern
markerar ett teknologiskt och funk-
tionellt steg framét i utvecklingen av
propellrar till segelbatar.

o Overdrive-funktion

® Minimalt vattenmotstéind
o Hog effektivitet

® Mycket prisvard

www.gori-propeller.com

Ywepe®
Sleipner AB
Kilgatan 1
S-452 97 Strémstad
Tel: +46 526 629 50
Fax: +46 526 152 95
www_sleipnerab.se




FLASKPOST

Djungelliv och landkrabbor

&~ /Y OHANA, PANAMA

B Precis intill Shelter Bay Marina i Colén,
Panama ligger ett stort naturreservat.

Omradet tillhor fortfarande USA, om vi
forstatt saken riatt. President Roosevelt
sag till att de fick landomréadet av Panama
pa den tiden han regerade och det vaktas
fortfarande av militdren. Manga av bygg-
naderna star kvar, tomma och 6vergivna.
Vixtligheten tar snabbt 6verhand.

Tidigt pa morgonen och vid solnedgéng-
en hér vi ater vralapor uppe i traden. An
har vi inte varit s& morgonpigga sa att vi
lyckats vandra ut och finga dem pa bild.
Det dr nog lattast att fotografera dem 1
morgonljuset.

Vi fick dock en del annat i var kamera.
Ni som last resedagboken tidigare kdnner
sidkert igen l6vsagarmyrorna fran var vi-
sit pa Trinidad. Sedan fick vi syn pa en
underlig figur (bilden) som vi inte vet vad
det kan vara.

Négon som vet?

NU LIGGER VI ATER p& landbacken. Lyftet
gick utméirkt. De var valdigt noga med att
remmarna till kranen satt pa ratt plats
under Ohanas kol. Kranforaren sjalv tog
pa sig snorkeln och dok ned och tittade sa
att allt var ok. Det har vi inte varit med
om tidigare. Det fanns inte mycket bevéx-
ning pa skrovet denna gang.

Nu skall Ohana torka upp nagon dag
for att sedan sandbléstras och bottenma-
las. Vi rdknar med att det tar cirka tio
dagar. Under tiden luftar vi i alla skdpen
och under durken och skall gora lite sma
forbattringar och reparationer. Det finns
alltid nagot att gora.

Vi har besviar med pyttesmé myror om-
bord. De klattrade ombord i Chaguaramas
och finns lite har och var. De gillar néar det
ar lite morkt/fuktigt och ater allt som ris,

Bild: UIf Gustavsson

bonor, bocker, chips, papper av olika slag
m.m. Hur de kommer in i tdtslutna for-
packningar &r for oss en gata.

Forst fick vi radet av svenska baten
Mate att skaffa myrgift och ldgga ut. De
skall vara latta att utrota med gift. Precis
nér vi gjort detta fick vi ett nytt rad av
baten Chiquitita — skaffa en liten 6dla.

DET VAR SA KONSTIGT. Dagen efter vi fatt
odleradet satt en liten brunaktig, st var-
else med stora 6gon och stirrade pa oss i
sittbrunnen, troligen sand fran nigon dar
uppe. De ar sddana sma 6dlor, knappt en
decimeter i langd med sugfétter sa de kan
klattra bade upp och ned pa viggarna.

Den satt dir en stund, tittade stort pa
oss och sedan bestdmde den sig for att
kila vidare. Vart den tog vigen vet vi inte
men den tal inte myrgift. Vi hoppas att
den hann monstra av innan vi lyfte upp
baten. Annars har vi en déd 6dla ombord
nagonstans.

Vi har hort en del seglarhistorier om att
ha ohyra ombord. Till sist bryr man sig
inte om att t.ex. riset ar fullt av olika kry-
pande ting. Det ar bara att skumma bort
och riset skall ju koka dnda.

Sa langt har det inte gatt for oss utan
istéllet kastar vi de varor som fatt besok
och kampar fortfarande (férgdves?) mot
ohyran.

ULF OCH KARIN GUSTAVSSON, S/Y OHANA
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FLASKPOST

Med Turkiet

som bashamn
m S/Y BLUE MARLIN, TURKIET

B Vi ligger nu i Finike marina 1 Turkiet.
Vi trivs véaldigt bra och i marinan levs
det ett valdigt socialt liv. Det ordnas ut-
flykter, konsertbesok och grillkvillar och
dven kursverksamhet sasom sprak- och
maéalarkurser. Staden ar vacker, ligger vid
vattnet och &r omgiven av hoga berg. .

Finike &r inte alls turistiskt. Mannis-
korna har ar traditionellt kladda, kvinnor-
na 1 sickiga byxor, kofta och sjal pa huvu-
det och ménnen i langa byxor, kofta och
keps. Modet &r inte speciellt upphetsande,
fargerna &r brunt och bege.

TURKIET AR ETT MUSLIMSKT land och vi
hor boneutropare varje dag. Det &r inte
lika strangt hir som i de andra lénderna
som vi besokt, utan hir ser man fler kvin-
nor ute pa stan. Ménga av de yngre kvin-
norna ar dessutom véasterlandskt kladda.

Pa lordagar 4r hir en fantastisk mark-
nad. Da kan man man kopa allt, frukt och
gronsaker finns i1 6verflod och &r billigt.
Samt &dven klader, skor, jarnvaror och
husgerad.

Vi passar pa att bekanta oss med om-
givningen genom att ta langa promenader
och 6verallt blir man bemdétt med nyfiken-
het och véanlighet. Séarskilt ungdomarna
ar valdigt nyfikna pa oss och undrar vari-
fran vi kommer.

EN DAG BLEV VI | MARINAN inbjudna till en
varfest 1 en by som ligger cirka fem mil
héarifran. Val dar blev vi undfignade med
mat underhéllning. Man hade gtt man
ur huse och dven folk fran grannbyar var
dar. Har fick vi se traditionella danser

som utfordes av ungdomar fran byn.

EN ANNAN DAG tog vi lokalbussen upp till
en by som heter Elmali som ligger mycket
fint 1 en dal mellan héga berg som har sn6
pa topparna. Har gick manniskorna i tra-
ditionella klader och inte en turist inom
syhall. Marknaden var fantastisk och det
ar roligt att se alla gronsaker och frukter
som de odlar och sedan séljer.

Baten 4r nu néstan fiardigt sa vi kan
borja segla igen. Fast vi har skrivit kon-
trakt med marinan pé ett ar, vilket gor att
vi kommer att anvédnda den som bas.

Vi kommer att segla ut nagon vecka pa
sydkusten och sedan ga tillbaka till mari-
nan nar vi kdnner for detta, for att sedan
segla ut igen nér vi kinner oss redo.

Priset per dag ar 54 kr om man skriver
ettarskontrakt, medan det kostar 230 kr
per dag om man bara ligger hér ett par
dagar at gangen. Vindarna hir &dr mes-
tadels sydvéstliga vilket gor att man far
halla sig till sydkusten mellan Antalya
och Marmaris.

HANS OCH MILLA OHLSON, S/Y BLUE MARLIN

Vi har nu tagit oss upp ge-
nom den Karibiska 6-kedjan
och befinner oss idag pa Virgin
Gorda, BVI.

| morgon satter vi kurs mot Bahamas, ca 650 Nm.
Darefter kommer vi att dgna aret at "The Great Loop”,
dvs, langs amerikanska ostkusten upp till New York, via
Hudson River och Erie kanal upp till de stora sjéarna.
Nér vi kommer till Chicago gar vi ater in pa floder som
via bl a Mississippi och Ten Tom Big Bee Waterway ater
tar oss ner till Mobile.

BOSSE & HELENE, S/Y SEAQWEST

S/Y SEAQWEST,
VASTINDIEN

Milla later sig vdal smaka av
traditionellt turkiskt té.

Var badvik i ndrheten av Finike.

Marknadsgummor i EImali. LA FITTE 44
Bild: Hans Ohlson Mycket valutrustad lang-
fardsbat ritad av Robert

Perry. Baten byggdes pa
Lafitte varvet i USA. Skrovet
tillverkades i Taiwan 1985
Langd: 13,50 m, bredd:
3,90 m, djup: 2,10 m
Begért pris 1450000

Skriv till elisabeth_bok-
lund@hotmail.com sa
skickar jag prisinformation.
och utrustningslista

Fuel

Koncentrerad bransletillsats

e Fuel Set tar bort vatten och bakterieri tank
och branslesystem.

e Innehaller inga farliga biocider

e Reducerar dyra och tidskravande filterbyten

Finns i din narmaste Watski-butik

Las mer om Fuel Set pd www.lesab.eu Mejla oss pé info@lesab.eu eller ring oss pa 031-696166




Returadress: FOREN'NGS-

JordenRuntSeglarKlubben SVERIGE
c/o Hakan Hansson BREV PORTO BETALT
Uppegardsvagen 1

426 69 VASTRA FROLUNDA

AlS — ett sakert satt

fran True Heading

att se OCh bli SEdd med inbyggd antennsplitter.

Star du infor ditt livs jordenruntsegling? Eller ska du ta dig runt i vara nordiska
farvatten? Oavsett sa aren AlS den ultimata l6sningen nar du vill kunna se
omgivande fartyg och ocksa sjélv blisedd. Gér som Stressless, Mary af
Révarhamn, Nemo of Sweden, Ejdern och manga andra batar - segla sakert
med hjalp av AlS Carbon.

KB Végspel Gunnar Bulukin | 031-96 21 30 | www.vagspel.se




